Zachodnie drogowe obejscie miasta Szczecina




Wprowadzenie

Zmiany geopolityczne kraju i przystgpienie Polski do Unii Europejskiej wymuszajg korekte uktadéw komunikacyjnych, réwniez w rejonie
przygranicznym wojewddztwa zachodniopomorskiego. Sytuacje na przejsciach wraz z natezeniem ruchu na drogach przedstawia rys. nr
1. Nowe uwarunkowania i wptywy przestrzenno-gospodarcze jednoznacznie wskazuja, iz miasto Szczecin znajdzie sig¢ w strefie
oddziatywania duzych metropolii zewnetrznych (rys nr 2) oraz na szlaku korytarzy komunikacyjnych Hamburg- Lubecka-Kaliningrad i
Ystad-Potudnie Europy. Prognozuje sig, ze w najblizszym okresie ulegnie zmianie charakter ruchu w rejonie przygranicznym, a na sieci
ulic miasta Szczecina znacznie wzrosnie ruch zwigzany z dalekim tranzytem.

Ponadto Komisja Europejska zaktada, iz w nadchodzacych 10-15 latach region Morza Battyckiego bedzie najszybciej rozwijajacym
sie regionem w Europie . Prognozuje sie trzykrotny wzrost obrotéw handlu zagranicznego krajow tego regionu.
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W ramach europejskich wizji rozwojowych takich na przyktad jak "Wizje i strategie wokét Battyku 2010 - VASAB 2010 Plus - Program
Rozwoju Przestrzennego" sa prowadzone prace analityczne, ktére majg wykazaé np. zasadnos¢ i zakres budowy nowych i modernizacje
starych drég, majgc na uwadze przede wszystkim wzmocnienie konkurencyjnosci regiondw w obszarze Morza Battyckiego przy
zachowaniu walorow srodowiska przyrodniczego.

W ramach wspdlnych transgranicznych opracowan pomiedzy Meklemburgig Pomorzem Przednim, Brandenburgia, Potudniowg Skanig a
wojewodztwem zachodniopomorskim tworzg sie pewne koncepcje rozwigzan infrastrukturalnych. Miedzy innymi sg to projekty:

* Translogis - zakonczony w 2002 r.
« Baltic Bridge - zakonczony w 2001 roku, kontynuowany dalej jako Baltic Plus - koniec projektu przewiduje sie w 2005 roku,
* Luk Potudniowego Battyku - zakonczony w czerwcu 2004 roku.

We wszystkich tych projektach kwestie powigzan komunikacyjnych wokét Aglomeracji Szczecinskiej byly i sg podnoszone. Rozwigzania
w nich prezentowane uzyskaty akceptacje stron uczestniczacych w pracach. Ponadto z tych dokumentoéw, jak i z dokumentéw
programowych Krajéw Zwigzkowych Meklemburgii Pomorza Przedniego oraz Brandenburgii wynika znaczaca rola miasta Szczecina.
Oddziatywanie bezposrednie i powigzania posrednie miasta Szczecina byly badane w pracach prowadzonych w ramach Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa. Zasieg tych
oddziatywan przedstawia rys. nr 3.
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Sie¢ osadniczg wraz z wielkoscig poszczegdlnych osrodkéw w pasie wybrzeza Morza Batltyckiego oraz ich wzajemng zaleznoscig
przedstawia rysunek nr 4. W obszarze potudniowozachodniego brzegu Morza Baltyckiego na pétnoc od Berlina , miasto Szczecin jest
najwiekszym osrodkiem osadniczym o znaczacej funkcji obstugi ludnosci.

Po "otwarciu granic" miasto Szczecin bedzie pod wigkszym wptywem "osrodkéw zewnetrznych" takich jak Berlin, Kopenhaga, Ystad,
Malmo czy Poznan i Gdansk, tak jak pokazano na rysunku nr 5. Z uwagi na scislejsze powigzania miasta Szczecina poprzez
zwigkszenie dostgpnosci z tymi osrodkami dojdzie do wiekszego zainteresowania jako potencjalnym miejscem inwestycji w dziedzinie
przemystu, handlu, ustug, nauki itp.

Podejmowane proby rozwigzania obecnych i przysziych probleméw w rejonie przygranicznym miasta Szczecina, jednoznacznie
wskazuja ze najbardziej efektywnym rozwigzaniem w zakresie komunikacyjnym bedzie budowa drogowego obejscia
zachodniego miasta wraz ze stala przeprawa przez rzeke Odre . Mozliwy do realizacji uktad komunikacyjny wokét m. Szczecina
przedstawia rysunek nr 6.
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Realizacja obejscia zachodniego m. Szczecina udostepni nowe tereny inwestycyjne
w sasiadujgcych ze Szczecinem gminach, co w przysztosci wplynie na wzrost atrakcyjnosci terendw dla przysztych inwestorow
(INFRAPARK - Police, LtOZIENICA - Goleniow).

Ponadto budowa przeprawy przez Odre i pétnocnego odcinka ( w ciggu drogi wojewodzkiej nr 113) obejscia skroci o co najmniej 30
min. przejazdy na potnoc i wschod Polski zaréwno z pétnocnych dzielnic Szczecina jak i z gmin potozonych po zachodniej stronie Odry.

W konsekwenc;ji obejscie to przejmie i wyprowadzi poza miasto ruch tranzytowy z pobliskich przejs¢ granicznych a nade wszystko ma
szanse stac sie czescig przysztej "Via Hanseatici" - drogi o znaczeniu miedzynarodowym, biegngcej z zachodu Europy poprzez
Hamburg i Lubeke ( niemiecka autostrada A-20), drogowe przejscie graniczne Dobieszczyn-Hintersee lub Lubieszyn-Linken, dalej przez
m.Police na obecng droge Krajowg nr 6 i dalej przez wojewddztwa Polski Pétnocnej do Krélewca (Kaliningradu).

Zmniejszenie ruchu transportowego w centrum Szczecina w zdecydowany sposob poprawi stan srodowiska, bezpieczenstwo
mieszkancow miasta oraz terenéw przygranicznych.



Poprzez realizacje tej inwestycji zwiekszy sig dostepnosci rejonu wokdt m. Szczecina eliminujac naturalne bariery jakimi sg rz. Odra,

jez. Dabskie i Zalew Szczecinski, a posrednig grupg docelowg korzystajgca z tego faktu beda przyszli inwestorzy, jak i turysci
zmierzajacy ze wschodu na zachdd i odwrotnie.

Mozliwosci rozprowadzenia ruchu kotowego wokét miasta Szczecina przedstawia rysunek nr 7. Po realizacji obejscia zachodniego
jeszcze bardziej zostanie podkreslony weztowy charakter miasta Szczecina w poblizu , ktérego przechodzi ruch ze Skandynawii,

potnocnych portéw niemieckich oraz ruch generowany przez droge wodng rzeki Odry wraz z Nadodrzanska Magistralg Kolejowg i droge
S-3, czyli "Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy" wzdtuz rzeki Odry.
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Informacje ogéine

Bardzo duze znaczenie dla transportu drogowego naszego regionu stanowi fakt zakohczenia budowy autostrady A-20 relacji Lubeka -
Hamburg - Rostock - Pasewalk z wigczeniem do autostrady A-11/A6 relacji Berlin-Szczecin.

Prowadzone dotychczas analizy na poziomie ponadregionalnym wskazujg zasadno$¢ budowy nowego statego potaczenia przez Odre na
potnoc od miasta Szczecina, tSczscego autostrady A-6/A-11 i A-20 z drogami ekspresowymi S-3 i S-6 co ustabilizuje 0$ transportowg
wschéd - zachdd Europy Pétnocnej i krajow Nadbattyckich. Zachodnie obejscie miasta Szczecina mogtoby byé przedtuzeniem
drogi krajowej S-6.
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(schemat czegsci poétnocno - Srodkowej Europy z zaznaczonymi wyra nie potgczeniami wokét Szczecina - kolorem niebieskim zaznaczono droge krajows S-6, kolorem rézowym
zaznaczono droge federalna nr 114, ktéra mogtaby by¢ tacznikiem pomiedzy A-20 a droga S-6, kolorem czerwonym zaznaczono uktad autostrad w tym rejonie Europy)

Inwestycja obejscie zachodnie miasta Szczecina przyczyni sie do znacznego skrécenia czasu przejazdu z pétnocnych obszaréw
przemystowych miasta Szczecina do np. Trojmiasta. Obecnie czas przejazdu na tej trasie czyli 286 km wynosi 263 min. a po
zrealizowaniu wszystkich wymienionych inwestycji w tym obejscia zachodniego do roku 2013 czas przejazdu wyniesie 184 min. Przyjete
tutaj odlegtosci zostaty potraktowane modelowo jako odlegto$ci w liniach prostych i przejete z wymienionego dokumentu. Z uwagi na
ograniczony obszar badawczy projektu nie uwzgledniono oczywistych korzysci z budowy tego potaczenia na linii Hamburg - Lubeka -
Szczecin - Gdansk - Kaliningrad, gdzie czas przejazdu uwzgledniajac wszystkie proponowane inwestycje po stronie niemieckiej i
polskiej, ulegnie jeszcze korzystniejszym zmianom.

Szacowany koszt budowy zachodniego obejscia miasta Szczecina wedtug stanu wiedzy w grudniu 2005 roku to 350 min ,
kwota ta obejmuje budowe statej przeprawy przez rzeke Odre, bezkolizyjnych weziéw oraz jezdni wraz poboczami i pasem
rozdzielajacym na catej dtugosci.






Charakterystyka projektowanego obejscia zachodniego miasta Szczecina
Podstawowe parametry drogi:

Droga klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego- GP. (docelowo S)

Predkos¢ projektowa - Vp=100 km/h

Nosnos¢ nawierzchni jezdni gtéwnej - 115 kN/o$

Przekrdéj poprzeczny drogi:

docelowo - przekrdj dwujezniowy:

* jezdnia 2x7,0 m

* pobocza utwardzone 2x2,0 m

* pobocza gruntowe 2x 0,75 m

* pas dzielacy jezdnie min.3,5 m

Zaleca sie wykonanie korpusu ziemnego w szerokosci docelowej.
Podstawowaq szerokos¢ linii rozgraniczenia pod droge przyjeto 50,0m.
Dostepnosé¢ drogi:

Potaczenie z siecig drogowg oraz obstuge terendw przylegtych odbywac¢ sie bedzie docelowo poprzez 9 weztéw, ktére muszg zostaé
wybudowane oraz jeden wezet - Goleniow, ktdry musi zostaé przebudowany.

Po doprecyzowaniu przebiegu obejscia zachodniego miasta Szczecina z uwagi na korekte wynikajacg z wczesniejszego przebiegu
przez tereny obecnie chronione, catkowita dtugos$é wynosi 49,5 km. Aktualny przebieg obej$cia zachodniego miasta Szczecina
przedstawiono na rysunku. Na catej dtugosci obejscia zlokalizowano 10 bezkolizyjnych weztéw. Kolejno sg to wezly : Kotbaskowo,
Przectaw, Bedargowo, Mierzyn, Woltczkowo, Tanowo, Szczecin Péinoc, Police, Modrzewie, Goleniow.

Szczegotowe odlegltosci miedzy weztami to :

Roséwek - Kotbaskowo - 6,2 km,

Kotbaskowo - Przectaw - 1,4 km,

Przectaw - Bedargowo - 4,6 km,

Bedargowo - Mierzyn - 6,4 km,

Mierzyn - Wotczkowo - 4,7 km,

Wotczkowo - Tanowo - 8,0 km,

Tanowo - Szczecin Pétnoc- 3,5 km,

Szczecin Pétnoc - Police - 2,3 km,

Police - Modrzewie - 13,1 km,

Modrzewie - Goleniéw - 5,5 km.



Analiza nawigacyjna
Uwarunkowania lokalizacji statej przeprawy - Analiza nawigacyjna.

Na podstawie "Wstepnej analizy nawigacyjnej statej przeprawy

Police - Swieta" przewidywany minimalny prze$wit pionowy przesta zeglownego mostu statego zostat okreslony na 67 m.

Parametry swiatta mostu wynikaja z potrzeb rozwojowych portu Szczecina oraz przewidywanych parametrow wysokosciowych statkéw
budowanych w Stoczni Szczecinskiej.

Wysoko$é maksymalng statkéw nad lustrem wody na trasie Swinoujscie-Szczecin limituje aktualnie linia wysokiego napiecia
przechodzaca przez Odre na wysokosci Inoujscia (na potnoc od wsi Komarowo gm. Golenidéw). Wysokos$¢ stupdw nad srednim
poziomem wody wynosi 121,5 m, natomiast wysokos¢ przewoddw w najnizszym miejscu okoto 64,0 m.

Oszacowany przeswit poziomy przesta zeglownego pomigdzy wewnetrznymi krawedziami podpor mostu statego i zwodzonego na torze
wodnym Szczecin - Swinoujécie okreslono na 230 m na odcinku prostym i 300 m na tuku toru wodnego. Weryfikacja tych wielko$ci
powinna nastapi¢ po wykonaniu pogtebionej analizy problemu lub na etapie projektu budowlanego.

Najbardziej optymalnym miejscem przeprawy jest lokalizacja na pétnoc od rejonu "Mijanki Polickiej" (na pétnoc od Portu Morskiego
Police). Lokalizacje statej przeprawy w rejonie Zaktadéw Chemicznych
w Policach przedstawiono na rysunku ponize;.

Wstepna analiza nawigacyjna statej przeprawy Police - Swieta"; Adam Wolski dr hab. inz. kpt.z.w. prof. nadzw. AM w Szczecinie;
Zenon Koztowski mgr inz. hydrograf kategorii; A, Kazimierz Skéra mgr inz. kpt.z.w; Szczecin 2004 rok.

Warianty lokalizacji statej przeprawy w rejonie miasta Police.

Przedstawiony wariant C przeprawy jest najkorzystniejszy komunikacyjnie i spetnia warunki bezpieczenstwa nawigacji.



Widok od strony Zaktadéw Chemicznych w Policach na obszar potencjalnej lokalizacji statej przeprawy przez rzeke Odre - wariant pétnocny.

Odrzucono pozostate badane warianty tzn. :

Przeprawa potudniowa - A zlokalizowana w rejonie Skolwinskiego Ostrowia. Wariant mato korzystny z uwagi na:

* znajdujgce sie istniejgcego poblizu kotwicowisko (ewentualna likwidacja kotwicowiska),

* konstrukcja mostu bedzie tworzyta duzy obszar cienia radarowego co utrudni bezpieczne regulowanie ruchu statkéw przez VTS,

« strefe istniejgcego ujecia wody, staby teren (bagnisty), przeciecie terenu z kanatami przewidywanymi do wykorzystania na przystanie
jachtowe - po stronie zachodniej,

« skomplikowane potaczenie z projektowang drogg szybkiego ruchu, przejscie przez teren Inouj$cia w poblizu siedliska ortéw i obszaru
chronionego krajobrazu oraz proponowanego rezerwatu przyrody faunistyczno-florystycznego "Bobry nad Ing" po stronie wschodniej
(gmina Goleniéw).

Przeprawa centralna - B zlokalizowana w poblizu "Mijanki Polickiej". Wariant najmniej korzystny z uwagi na:

« istniejgcq "Mijanke Polickg" z przetadownig fadunkow niebezpiecznych,

* konstrukcja mostu bedzie tworzyta duzy obszar cienia radarowego co utrudni bezpieczne regulowanie ruchu statkow przez VTS,

* koniecznos¢ zlokalizowania obrotnicy statkéw,

» skomplikowane podejscie trasy drogowej szybkiego ruchu na terenie Polic, szczegdlnie w rejonie przyczotka.

Przeprawa tunelowa mozliwa jest w kazdym wariancie, tym niemniej z trzech podstawowych wariantéw poddanych analizie

wariant "pétnocny" - C, przedstawiony na rysunku powyzej, wydaje sie by¢ optymalnym. Jest to rozwigzanie z punktu widzenia budowy
przeprawy oraz bezpieczenstwa nawigacji najkorzystniejsze.

Strony dodatnie takiej przeprawy:

* brak ograniczen w ruchu statkéw,

* krétsze zjazdy z drogi do tunelu,

 prawdopodobnie nizszy koszt wykonania,

* brak koniecznosci przebudowy systemu oznakowania nawigacyjnego,

* mniejsza agresja wizualna dla srodowiska naturalnego.

Strong ujemna jest konieczno$¢ wykonania dodatkowego zabezpieczenia (specjalna wentylacja) na wypadek wycieku substanc;ji
niebezpieczne;.






Prognozowany sredniodobowy ruch pojazdéw samochodowych

PROGNOZOWANY SREDNIODOBOWY RUCH POJAZDOW SAMOCHODOWYCH NA SIECI DROG KRAJOWYCH W 2005 r.




Z przedstawionych powyzej wykresow wynika, ze niezaleznie od prowadzonych inwestycji, ruch w okolicach miasta Szczecina
na przestrzeni pigtnastu lat wzrosnie, co najmniej o jedna trzecia.

Z kolei analizujgc ruch na najblizej potozonych przej$ciach granicznych od Szczecina wynika , ze np. caty ruch z przejscia w Lubieszynie
chcac sie przenies¢ na prawy brzeg Odry musi przejs¢ przez centrum miasta, ktére juz jest "zakorkowane" w godzinach szczytu poprzez
ruch lokalny. Problem ten przedstawiono na wykresach ponizej , gdzie zaznaczono w jakich i z jakich kierunkéw jest generowany ruch
samochodowy na przejsciach granicznych w Lubieszynie i Kotbaskowie. Dorazne rozwigzania w postaci budowy czy modernizac;ji
wewnetrznego uktadu drogowego miasta nie rozwigzg probleméw z ruchem tranzytowym i zasadniczo nie poprawig si¢ parametry dla
podrézujacych tranzytem.

PRZEJSCIE GRANICINE LUBIESZYN
DADARIE KIERUMKSW RUCHU TRANSGHAMICINDGO SAMOCHOODON WIKDMARE W DNIACH 18 - 7208 2004
AREDA RUCH POUAZICW RS DOBE - 3 B84

PRIEJSCIE GRANICZNE KOLBASKOWD
BADAME KERURKOW BUCHU TRARSSRANICINEGD BAMOCHOOOW WYHORAMNE W DMUGCH 19 - T2 04 30047
SREDH] BUCH POMIT MA DOBE - § 845 1
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Uwarunkowania przyrodnicze

Na podstawie badan wtasnych i wizji lokalnej oraz na podstawie opracowania pn." Ekofizjografia problemowa obszaru bytej fabryki
benzyny syntetycznej w Policach" autorstwa dr Tomasza Konkurewicza przeanalizowano wariantowo przebieg obejscia. Przedstawia to

schemat ponize;.

-+ e, el e PR e, wiEmE-|
Aoyl ey e

o qﬂ.r.lu'.:\lnl.

/ : A
o a S ) e

A




7 ¢ el
%

? 5
y:
i N
b
POUCE l




Zakres prac, jakie wykonal Samorzad Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego poprzez Regionalne Biuro Gospodarki
Przestrzennej Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego oraz Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewédzkich:

1.

"Aktualizacja koncepcji drogowego obejscia zachodniego miasta Szczecina" -- Zachodniopomorski Zarzadu Drég Wojewddzkich
w Koszalinie (ZZDW)

Opracowanie "Zmian w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego gmin Kotbaskowo i Dobra w zakresie przebiegu
obejscia zachodniego miasta Szczecina" - Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
(RBGPW2Z),

. "Koncepcja rozwoju infrastruktury w wojewoddztwie zachodniopomorskim - state potaczenie Police Swieta - dziatania majace na

celu utrzymanie niezbednych dla spoteczenstwa potaczen komunikacyjnych" oraz "Obejscie zachodnie miasta Szczecina - analiza
mozliwosci pozyskania zrodet finansowania inwestycji" - RBGPWZ.

Studium przedwykonawcze "Strefa Rozwojowa Potudniowego Battyku - tuk Potudniowego Battyku - Analiza warunkéw dla
realizacji projektu zachodniego drogowego obejscia miasta Szczecina" w ramach $rodkéw Unii Europejskiej PHARE CBC -
RBGPWZ.

. W roku 2005 opracowano "Analizy pozwalajace na wybor przejscia projektowanego obejscia przez teren miasta - RBGPWZ.

Do konca 2005 r. na prace studialne i projektowe zwigzane z obejsciem drogowym miasta Szczecina Zarzad
Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego przeznaczyt kwote 843 000 zi.



Obejscie zachodnie miasta Szczecina w dokumentach

Dotychczasowe dziatania zmierzajace do budowy drogowego Obejscia Zachodniego m. Szczecina:

e W 2000r . na zlecenie Zachodniopomorskiego Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Koszalinie wykonana zostata "Aktualizacja
koncepcji drogowego obejécia zachodniego miasta Szczecina", ktéra uwzglednia budowe przeprawy Police-Swieta (przebieg
przedstawiony na rys. nr 8).

e 1 marca 2000 r. na zaproszenie Marszatka Woj. Zachodniopomorskiego odbyto sie spotkanie na Zamku w sprawie
wprowadzenia przez gminy odpowiednich zapiséw do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Uczestnikami
spotkania byli Wojtowie gmin Kotbaskowo i Dobra, Burmistrzowie Goleniowa i Polic, Starosta Powiatu Polickiego oraz
przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego.

e 14 czerwca 2000 r. zostata podpisana przez gminy Kotbaskowo, Dobra, Police m. Szczecin Deklaracja w sprawie "Obwodnicy
potnocno-zachodniej m.Szczecina wraz z przeprawg przez Odre", w ktdrej zawarto migedzy innymi zobowigzania stron:

e doprowadzenie zgodnosci koncepcji drogowego obejscia zachodniego z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
gmin,

e sporzadzenie map wiadania i projektu wykupu gruntéw, uzyskanie decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

e 9 kwietnia 2001 r. zostat podpisany list otwarty Srodowisk przedsiebiorcéw w sprawie Zachodniego Obejscia m. Szczecina

e 9 kwietnia 2001 r. Urzad Marszatkowski zwraca sie z pisemng prosba do dyrektora AWRSP O/Szczecin o zarezerwowanie
terenéw pod Zachodnie Obejscie m. Szczecina,

e 19 kwietnia 2001 r. majac na uwadze zintensyfikowanie dziatan Zarzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na posiedzeniu
podjat decyzje o nadaniu priorytetu pracom zwigzanym z realizacjg Zachodniego Obejscia m. Szczecina

e 9 maja 2001r. zostato podpisane POROZUMIENIE w sprawie wspdlnego przygotowania inwestycji pn. Zachodnie Obejscie m.
Szczecina wraz z przeprawa przez Odre Police - Swigta. Porozumienie zostato podpisane przez Wéjtéw gmin Kotbaskowo i
Dobra, Burmistrzéw Goleniowa i Polic, Prezydenta Miasta Szczecina, Staroste Powiatu Polickiego oraz Marszatka Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Strony zobowigzaty sie w nim m.in. do utrzymania w planach miejscowych terenéw pod przebieg
Obejscia oraz do odpowiedniego przygotowania strony formalnej w tym uregulowanie stanu prawnego nieruchomosci,
pozyskanie nieruchomosci niezbednych do realizacji inwestycji, uzbrojenie nieruchomosci w odpowiednig infrastrukture
techniczng.

e 24 czerwca 2001 r. Dyrektor AWRSP pozytywnie odpowiada na pismo z dnia 9 kwietnia 2001 w sprawie rezerwy terenowej pod
obejscie.

e grudzien 2001 r. zakonczenie projektu polsko-szwedzko-niemieckiego pn."Translogis", w ktérym sformutowano zalecenia i
rekomendacje koniecznych do realizacji inwestycji, w tym réwniez Obwodnicy pétnocno-zachodniej m. Szczecina wraz z
przeprawa przez Odre,

e 24 czerwca 2002 r. Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego uchwatg nr XXXI11/334/02 przyjat "Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego", w ktérym przedstawiono przebieg drogowego i kolejowego Zachodniego
Obejscia m. Szczecina ,

e 7 pazdziernika 2002 r. Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego uchwatg nr XXXV/355/02 przyjat "Strategie Rozwoju
Transportu Wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2015" gdzie okreslono zasady realizacji Zachodniego Obejscia m.
Szczecina ,

e 16 czerwca 2003 r. odezwa Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Wojewody Zachodniopomorskiego, Prezydenta
Miasta Szczecina do Premiera RP o uwzglednienie w Narodowym Planie Rozwoju na lata 2004 - 2006 inwestycji pn. 'Obwodnica
potnocno-zachodniej m. Szczecina wraz z przeprawg przez Odre",

e 10 wrzesnia 2003 r. pismo Petnomocnika Rzagdu RP do spraw Budowy Drég Krajowych i Autostrad do Pana Marszatka w
ktérym to informuje , iz Obwodnica potnocno-zachodnia m. Szczecina wraz z przeprawg przez Odre jest nowym
przedsiewzieciem i w latach 2004 - 2006 nie moze sie znalez¢ w oficjalnych dokumentach rzadowych jako inwestycja w ciggu
drog krajowych,

e 12 pazdziernika 2003 r. ponowne pismo Pana Marszatka do Podsekretarza Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Pana Andrzeja
Pitata, w ktorym zwraca uwage, iz Obwodnica pétnocno-zachodnia m. Szczecina wraz z przeprawg przez Odre jest jednak
istotng i kluczowg dla rozwoju naszego regionu inwestycja.

e 12 listopada 2003 r. spotkanie Pana Marszatka z potencjalnymi inwestorami , ktdrzy sg zainteresowani wybudowaniem
Obwodnicy potnocno-zachodniej m. Szczecina wraz z przeprawg przez Odre

e 20 pazdziernika 2003 r. list otwarty Marszatka, Wojewody i Prezydenta do Wicepremiera RP o uwzglednieniu "Obejscia" jako
inwestycji znaczacej dla Kraju.

e lipiec 2004 r. zakonczono projekt "Strefa Rozwoju Potudniowego Battyku - tuk Potudniowego Battyku", w ktérym uczestniczyty
trzy nadmorskie wojewddztwa : zachodniopomorskie, pomorskie, warminsko -mazurskie oraz Kraj Zwigzkowy Meklemburgia
Pomorze Przedniei Obwdd Kalininigradzki. W ramach tego projektu zostato wykonane studium przedwykonawcze dla
zachodniego drogowego obej$cia miasta Szczecina wraz ze statg przeprawa Police Swieta.

e 20 sierpnia 2004 r. pismo Pana Marszatka do Pana Ryszarda Kurylczyka Sekretarza Stanu w Ministerstwie Infrastruktury RP z
wykazem spraw biezacych oraz na dalsze lata, ktére wymagaja wsparcia i decyzji resortu.

e 8 listopada 2004 r. pismo Pana Marszatka do Pana Ryszarda Kurylczyka Sekretarza Stanu w Ministerstwie Infrastruktury RP z
wnioskami dotyczacymi inwestycji strategicznych dla wojewodztwa zachodniopomorskiego.

e 17 luty 2005 r. pismo Pana Marszatka do Pana Krzysztofa Opawskiego Ministra Infrastruktury RP w sprawie zaliczenia
drogowego obejscia zachodniego miasta Szczecina do kategorii drég krajowych na odcinku od wezla drogowego na autostradzie
A-6 do skrzyzowania z drogg krajowg nr 10.



e 28 pazdziernika 2005 ponowne pismo Pana Marszatka do Pana Ryszarda Kurylczyka Sekretarza Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury RP w sprawie zaliczenia drogowego obejscia zachodniego miasta Szczecina do kategorii drég krajowych na
odcinku od wezlta drogowego na autostradzie A-6 do skrzyzowania z drogg krajowg nr 10.



